
 SLEEPBOOT  ''SCALDIS''

 Registered: IMO 5315034 / (PAN)ON 10419-AB
401 GRT,68 NRT, L49,84m(45,01), B9,15m, D5,335m - ice

2 scr, 2x diesel 4tew 8cyl MAN type 4046 (U-boat engines), 1200bhp (2400bhp total), sp 15kn, bp21t
refit 1971 2x diesel 4tew V12cyl K.H.Deutz, 1500hp (3000bhp-4000ihp total), sp 15kn, bp 40t

1955: Built by "F. Schichau" at Bremerhaven (YN 1653)
1955: delivered to "Bugsier Reederei und Bergungs AG" at Hamburg

(DEU flag, c/s DIJA)
1955: To "UNION - Union de Remorquage et de Sauvetage" at Antwerpen (BEL), stationed at Vlissingen, renamed SCALDIS

(captains E. de Pauw and Julien Lusyne)
(BEL flag, c/s ORPM)

1961 -19/02: capsized and sank near Liefkenshoek, assisting the grounded 'Aello', (2 crew lost), raised and repaired, fit fifi
1971: rebuilt, 2x diesel 12cyl Deutz, 3000bhp-4000ihp total

1974: fusioned with "URS - Unie van Redding en Sleepdienst" at Antwerpen
1977: from station service at Vlissingen to offshore service on the North Sea

1983: To "Hak International" in Nigeria, renamed HAK
(PAN flag, ON 10419-AB, c/s HO2315)

198x: reported lying partly sunken at an inland river at Nigeria

 Algemeen Plan
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 Karakteristieken

 SEA GOING

AND

SALVAGE MOTORTUG

4.000 IHP

Call sign: O.R.P.M.

Built 1955 / 1971
Gross
Tonnage

386,09 T

Net 6,96 T

Speed 15 Knots

Bollard pull 40 Tons

Range 7.000 Miles
at Max.
Speed

Length 50,50 Metres

Breadth 9,16 Metres
Draught 14'06" Feet

E   Engines :

2 DEUTZ diesels each 1.500 BHP.

2 propellers.

 Auxiliaries :

2 MWM 8 cylinder in V 214 HP each,
driving generators of 140 KW 700
Amp. - 220 V D.C.

1 MWM 3 cylinder dieselmotor of 66
HP, driving a generator of 30 KW -
220 V DC. for harbour duties.

KSB fire fighting pump 170 Tons/Hr
and

2 monitors in aftermast; 400 metres
fire hoses 10 Tons of foam.

Salvage pump 340 Tons/Hr;
transportable pump 60 Tons/Hr.

 Deck Machinery:

Hydraulic towing hook 40 Tons.

1 towing winch with 800 m  42 mmn
wire

1 towing winch with  600 m  40 mrn
wire

3 Tons electric bridle winch.

3 Tons derrick on afterdeck.

Navigation :

3 control stations (bridge, top deck and boat
deck aft.).

1 Kelvin Hughes radar 14/12.

1 Decca radar D 202.

1 echo-sounder K.H.

1 radio direction finder

1 Decca navigator MK 12.

1 electric log.

intercom loudspeaker system.

1 Radio telegraphy and telephony medium and
short wave 250 Watt

1 Radio telephony and telegraphy transmitter
100 Watt.

2 VHF sets all maritime channels.

 Safety:

1 motor life-workboat 25 HP.

2 self-inflating life rafts each 20 persons.

Oxygene / acetylene torches for cutting and
burning.

 Accommodation:

20 men.
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In het droogdok

In slecht weer en met ijsgang

De parade
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In actie

 Station Vlissingen
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In de avonduren van
maandag 18 februari
19571oopt de VITTANGI
(1953 -16413 Brt.) in de
Sardijngeul ter hoogte van
de Leugenaar op een
onbekend voorwerp. Aan
stuurboordzijde van het
schip ontstaat een scheur
van 40 meter en 4
ballasttanks van de Vittangi
stromen vol water.
Dinsdagmorgen zijn er 6
ballasttanks vol water en de
bemanning, op de kapitein
en enkele stuurlieden na,
beginnen het schip te
verlaten. De
bergingsvaartuigen Salvor
10, de sleepboten
SCALDIS  en POOLZEE 
doen hun werk. Zij kunnen
echter niet voorkomen dat
de positie van de Vittangi
steeds hachelijker wordt.
Woensdag 20 februari
beginnen de bergers wat
succes te krijgen, de
samengeperste lucht in de
ballasttanks begint het water
te verdrijven.

Het gevaar van breken blijft echter levensgroot aanwezig, terwijl ook steeds meer water in de ruimen loopt.

In de loop van donderdag en de vrijdag daarop krijgen de bergers de Vittangi steeds meer in hun greep. Het achterschip gaat weer drijven en
begonnen wordt met het lossen van de lading. Twee enorme drijvende kranen maken het schip lichter en tegen de avond is er genoeg
drijfvermogen om de Vittangi de haven van Vlissingen binnen te slepen.
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Dat de stationsdienst niet altijd zonder gevaar is blijkt bij pogingen om de liberianse tanker AELLO(1957 – 20797Brt) vlot te trekken
nabij Liefkenshoek gaat op zondag 19 februari 1961 de Scaldis (1955 – 2400Ipk) om. Helaas komt hierbij een tweetal bemanningsleden
om het leven. Met behulp van drijvende bokken wordt de Scaldis een paar dagen later gelicht.
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In de dikke mist strande op 29 februari 1968 het Oost-Duitse vrachtschip Gera (1960 – 6.759Brt) op de nolleplaat. Kort na de
stranding voeren een tweetal bergingsvaartuigen ter assitentie uit. Ook de Belgische stationsleper Scaldis koos zee.
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De Scaldis zag
weliswaar kans de
Gera vlot te brengen,

maar moest daarvoor
een hoge prijs betalen.
Kort na het
Vlotbrengen van de
vrachtvaarder liep de
Scaldis (1955 –
2.400ipk) zelf aan lager
wal.Ook de Gera
strande opnieuw. Beide
schepen zaten nu
geboeid op het
Nollestrand. Later bij
hoogwater konden vijf
slepers de Gera
vlotbrengen.en het
schip op de rede van
Vlissingen voor anker
brengen.

Kort na het vlotbrengen van de Greta kon ook de Scaldis, met de hulp van de sleper Olivier Gerling, weer het ruime sop
kiezen.

 Voor de Offshore
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 Voor kunstenaars
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 Nigeria
Hier kwam zij door sabotage (guerilla) aan haar triestig einde , eens was zij het vlaggeschip en de trots van de URS (Unie van Redding en

Sleepdienst) Antwerpen Belgium

 Terug
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